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1 Einleitung

@ a/18

1.1 Ausgangslage

Generelle Ausgangslage

Aus dem Gebiet Rebbergstrasse wurde im Mai 2019 eine Petition mit 77 Unterschriften
eingereicht, welche die Einfuhrung von Tempo 30 (T30) im Gebiet Rebbergstrasse
forderte. Der Gemeinderat nahm diese Pepetion als Anlass, die EinfUhrung von T30 im
gesamten Gemeindegebiet zu prifen. Hierfur hat er ein Konzept zur Einfihrung von
flichendeckendem Tempo 30 auf dem gesamten Gemeindegebiet in Auftrag gegeben.

Geanderte Rechtsgrundlage

Als Rechtsgrundlage gelten die Siglanisationsverordnung SSV und die Verordnung des
UVEK {iber die Tempo-30-Zonen und Begegnungszonen. Art. 108 Abs. 1 der SSV besagt,
dass zur Vermeidung oder Verminderung besonderer Gefahren im Strassenverkehr, zum
Schutz  bestimmter Strassenbenttzer, zur Reduktion einer Ubermdssigen
Umweltbelastung oder zur Verbesserung des Verkehrsablaufs die Behdrde
Temporeduktionen vornehmen kann. Jede Abweichung von «generell 50» muss
begriindet werden. Der Bundesrat hat am 24.08.2022 beschlossen, dass ab dem 01. Januar
2023 die Behdrden kein Gutachten mehr erstellen massen, um auf «nicht
verkehrsorientierten Strassen» Tempo 30-Zonen anzuordnen. Ab dem 01. Januar 2023 gilt
zusitzlich auch die Erhdhung der Lebensqualitat als Begriindung fiir eine Temporeduktion.
Wie bisher gilt weiterhin, dass jede Abweichung von «generell 50» begriindet werden
muss. Insbesondere muss sichergestelit sein, dass die Funktionen des Ubergeordneten
Verkehrsnetzes nicht gefahrdet werden. Die «nicht verkehrsorientierten Strassen» sind
mit den siedlungsorientierten Strassen gemass Strassenklassierung im Verkehrsrichtplan
gleich zu setzen. Mit der Verkehrstechnischen Abteilung der Kantonspolizei Zirich (VTA)
fand am 15. Mirz 2023 eine Vorbesprechung zu den Anforderungen des Konzeptes statt.
Im  Wesentlichen konnte festgehalten werden, dass einerseits aktuelle
Geschwindigkeitsmessungen erforderlich sind und andererseits im Konzept die bisherigen
Themen des Gutachtens der Anderung der gesetzlichen Ausgangslage behandelt werden
missen.

Unterschied T30 Strecke und T30 Zone

Im allgemeinen Sprachgebrauch wird von Tempo 30 gesprochen. Damit ist die signalisierte
Geschwindigkeit von 30km/h gemeint. Dabei wird zwischen Strecken und Zonen-
Signalisationen unterschieden. Tempo 30 Zonen (ugs. 30er Zonen) gelten generell
zwischen dem Schild, das zu Beginn der Zone steht und endet mit deren Aufhebung.
Tempo 30 Strecken dagegen gelten immer nur von Verzweigung zu Verzweigung und
miissen dann wiederum neu signalisiert werden. In den Zonen gilt generell Rechtsvortritt.
Auf einer Tempo 30 Strecke hingegen kann den zufihrenden Strassen der Vortritt
entzogen werden. Damit haben die Benutzer auf der Tempo 30 Strecke Vortritt. In den
Zonen gibts Gberdies in der Regel keine Fussgangerstreifen, Fussgangerinnen dirfen die
Strasse Uberall Gberqueren, Fahrzeuge haben trotzdem Vortritt vor Fussgdngerinnen. In
Gemeinden, in denen flichendeckend T30 eingefithrt werden soll, werden daher meist
Zonen ausgeschieden, so auch in Boppelsen..
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1.2 Planungsperimeter

Ubersicht

Die Gemeinde Boppelsen liegt siidlich des Gebirgszugs Lagern und umfasst eine Flache von
3.92 km?. Insgesamt verfiigte Boppelsen Ende 2022 iiber 1'454 Einwohner. Eine
Hauptstrasse (Otelfinger-/Regensbergerstrasse) verlduft durch die Gemeinde und trennt
so das Siedlungsgebiet in 2 Halften. Der Perimeter erstreckt sich uber das gesamte
Siedlungsgebiet von Boppelsen. Absprachen mit dem Kanton haben ergeben, dass die
Kantonsstrasse nicht Bestandteil des Konzepts sein soll.

Abbildung 1: Ubersicht Boppelsen, Quelle: maps.ch

Planungsperimeter
Der Planungsperimeter umfasst das Siedlungsgebiet der Gemeinde.

Abbildung 2: Planungsperimeter, eigene Darstellung, Hintergrund: amtliche Vermessung
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1.3 Vorangegangene Planungen

Verkehrsleitbild 2004

Im Zusammenhang mit dem Verkehrsleitbild wurde 2004 auch ein technischer Bericht zur
Einfihrung einer T30 Zone erstellt. Damals wurden abgesehen von der Signalisation keine
weiteren baulichen Massnahmen geplant. Umgesetzt wurde das Konzept damals jedoch
nicht.

Verkehrsleitbild 2011

2011 lies die Gemeinde ein Strassengestaltungskonzept fir die Hofwiesenstrasse, die
Rebbergstrasse und das Zentrum erarbeiten. Dieses beihaltet neben baulichen
Massnahmen auch die Einfithrung von T30 Zonen. Die Massnahmen wurden jedoch
ebenfalls nicht umgesetzt.

Aufwertung Zentrum 2019

Die Ausflihrung der baulichen Massnahmen vom Verkehrsleitbild 2011 erfolgte erst 2019
teilweise. Dabei wurde vor allem die Bushaltestelle im Zentrum und das fehlende Trottoir
an der Rebbergstrasse erstellt. In diesem Zusammenhang wurde auch die Einfihrung von
T30 auf der Kantonsstrasse geprift und durch die Kantonspolizei abgelehnt. Auf die
Einfihrung von T30 Zonen in den Quartieren wurde weiterhin verzichtet.

2 Ziele von Tempo 30

Bei der Einflhrung von T30 geht es primar um die Sicherstellung einer siediungs-
vertraglichen Mobilitdt. Die angepasste Geschwindigkeit fihrt zu einer Larmreduktion,
was sich wiederum positiv auf die Wohnqualitat im Siedlungsgebiet auswirkt. Zudem kann
die Verkehrssicherheit aller Verkehrsteilnehmenden gesteigert werden. Mit der
Einfuhrung von T30 Zonen kann auch das gewiinschte Sicherheitsempfinden der
Fussgangerinnen und Velofahrenden, die sich auf den Quartierstrassen die Fldche mit dem
motorisierten Individualverkehr teilen, sichergestellt werden. Die Erhdhrung der
Verkehrssicherheit zeigt sich besonders daran, dass der Anhalteweg von T50 auf T30
praktisch halbiert wird. Daruberhinaus sind viele Strassen in Boppelsen nicht auf T50
ausgelegt, weil sie zu schmal und zu unibersichtlich sind. Dieser Diskrepanz zwischen
signalisierter und der real fahrbaren Geschwindigkeit kann mit der Einflihrung von T30
ebenfalls entgegengewirkt werden.
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3 Konzept

3.1 Gebietseinteilung

In der nachfolgenden Abbildung sind die verschiedenen Gebiete in der Gemeinde
dargestellt. Das Geschwindigkeitsregime kann entweder im ganzen Gemeindegebiet
gleichzeit oder etappiert in den einzelnen Gebiete eingefihrt werden. Ausgenommen
davon sind die Privatstrassen sowie die Fusswege, die nicht befahren werden kénnen.

Abbildung 3: Gebietseinteilung, eigene Darstellung, Hintergrund: amtliche Vermessung
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3.2 Geschwindigkeitsmessungen

Im Frihling 2023 wurden an den beiden kritischen Stellen im Ort Geschwindigkeits-
messungen durchgefiihrt. Die kritischen Stellen wurden auf Grund der Strassen-
dimensionierung ermittelt, weil dort auch hohere Geschwindigkeiten als T30 gefahren
werden kdnnen. Die Messtandorte sind auf dem nachfolgenden Plan vermerkt.

Standorte

Abbildung 4: Messstandorte (pink = Hofwiesenstrasse, orange = Rebbergstrasse), eigene Darstellung, Hintergrund: amtliche
Vermessung

Ergebnisse

Die Ergebnisse der Messungen sind in den nachfolgenden Tabellen dargestelit. Bei den
Geschwindigkeitsmessungen sind vor allem der Wert «V85» von Bedeutung. Dieser
beschreibt, dass 85% aller Fahrzeuge langsamer gefahren sind, als die angegebene
Geschwindigkeit. Lediglich 15% sind schneller gefahren. Diese werden analog zu
statistischen Auswertungen auf Grund der Streuung nicht beriicksichtigt.

Hofwiesenstrasse
Messdauer 15.03. - 21.03.2023
Anzahl Fahrzeuge -> 2796 <- 2884
V85% 36.9 km/h
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Rebbergstrasse

Messdauer 28.03. - 04.04.2023

Anzahl Fahrzeuge ->738 <- 446

V85% ->32 km/h <-32.4 km/h
Fazit

Die Messungen zeigen, dass die gefahrene Geschwindigkeit bei der Hofweisenstrasse
hoher ist als bei der Rebbergstrasse. Auch befahren deutlich mehr Fahrzeuge die
Hofwiesenstrasse im Vergleich zur Rebbergstrasse. Jedoch liegt auch die Messung der
Hofwiesenstrasse mit 37 km/h deutlich unter dem Wert von 40 km/h, bei dem bauliche
Massnahmen notwendig gewesen waren. Daraus kann abgeleitet werden, dass vorerst
keine Verkehrsberuhigungsmassnahmen notwendig sind, um das Einhalten der
signalisierten Geschwindigkeit zu erwirken.

3.3 Eigentumerverhaltnisse

In der nachfolgenden Abbildung sind alle Strassen mit ihrem jeweiligen Eigentimer
dargestellt. Diese sind entscheidend dafiir, auf welchen Strassen T30 eingefiihrt werden
kdnnte.
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Abbildung 5: Strassen und Wege nach Eigentumsverhdltnisse (orange = Gemeinde Boppelsen, pink = Unterhaltsgenossenschaft,
blau = Kanton, gelb = Privat), eigene Darstellung, Hintergrund: amtliche Vermessung
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3.4 Konzept

Das Konzept sieht vor, alle nachfolgend rot dargestellten kommunalen Strassen einer T30
Zone zuzuordnen. Die Zugange zu den Zonen werden mit einem Eingangstor markiert,
sowie am jeweiligen Ende wieder aufgehoben. Die Tabelle mit allen Strassen, die einer
T30 Zone zugeordnet werden befindet sich im Anhang. Weiter wird auch auf dem oberen
Abschnitt der Bergstrasse (Privatstrasse) T30 eingefiihrt. Die Grundeigentiimer haben der
Einfuhrung von T30 bereits am 28.05.2013 zugestimmt. Auf Grund der vergangen Zeit wird
fir die Umsetzung jedoch noch eine neue Zustimmung erforderlich. Dies erfolgt vor der
Festsetzung des Konzepts.

Nicht als T30 Zonen ausgeschieden werden Strassen, die nicht mit anderen
zusammenhangen, ausserhalb des Siedlungs-gebietes (nicht Bauzone) liegen und weniger
als 5 Wohneinheiten erschliessen. Auf diesen Strassenabschnitten ware der Aufwand zur
Einfihrung von T30 unverhaltnimassig hoch im Vergleich zum Nutzen. Die Faktoren
missen nicht kummulativ erfillt sein.

Abbildung 6: Konzept zur Einfiihrung von Tempo30, rot = Strassen, die zur T30 Zone gehéren, eigene Darstellung, Hintergrund:
amtliche Vermessung, Original siehe Beilage
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Ubersicht aller kommunalen Strassen, an denen T30 nicht eingefiihrt wird
In der nachfolgenden Ubersicht sind alle kommunalen Strassen aufgefiihrt, die kiinftig
nicht einer T30 Zone zugeordnet werden.

Strasse

Bergstrasse
{nordlichstes Ende)

Bleikistrasse
Cholholzstrass
Grimmriitistrasse

(nordostlicher Teil)

Grimmritistrasse
(Zufahrt Schiitzenhaus)

In der Weid

Langacherstrasse

Maiacherstrasse

Sunnehofstrasse

Wasenstrasse

Kat.-Nr.
5, 663

448, 880

528

548

554

906
504

984

701, 876

751, 683

Begriindung

Erschliesst eine Wohneinheit, endet auf Landwirt-
schaftsweg

Erschliesst 2 Wohneinheiten, endet auf Landwirt-
schaftsweg

Keine Erschliessungsfunktion, endet auf Landwirt-
schaftsweg

Keine Erschliessungsfunktion, endet auf Landwirt-
schaftsweg

Keine Erschliessungsfunktion, endet auf Landwirt-
schaftsweg

Erschliesst 2 Wohneinheiten

Erschliesst weniger 5 Wohneinheiten, liegt
ausserhalb des Siedlungsgebiets

Erschliesst 2 Wohneinheiten, endet auf Landwirt-
schaftsweg

Erschliesst weniger 5 Wohneinheiten, liegt
ausserhalb des Siedlungsgebiets

Erschliesst 2 Wohneinheiten, endet auf Landwirt-
schaftsweg
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4 Massnahmen

4.1 Ubersicht der Massnahmen

Da die Messungen gezeigt haben, dass vorerst keine weiteren Verkehrsberuhigungs-
massnehmen notwendig sind. Darum werden lediglich Anfang und Ende der Zonen mittles
Eingangstor und Stelen signalisiert. Zusatzlich werden die Zonen mit einer
Bodenmarkierung verdeutlicht. Optional kénnen zudem uniibersichtliche Rechtsvortitt
markiert werden. Fussgangerstreifen missen keine entfernt werden, da keine in den
geplanten Zonen vorhanden sind.

Eingangstor
Bei den Eingangen in die Zonen ab der
Kantonsstrasse verdeutlicht ein Torele-
ment die Anderung der Hochstge-
schwindigkeit. Das Element wird in den
Strassenraum gestellt, um die Durch-
fahrtsbreite zu reduzieren. Dies fihrt zu
einer Reduktion der gefahrenen Ge-
schwindigkeit. Die minimal erforderliche
Breite gemass Normen darf dabei nicht
unterschritten  werden, um  die
Befahrbarkeit mit LKWs und Landwirt-
schaftsfahrzeuge weiterhin sicherzustel-
len. Wo die vorhandene Strassendimen-
sionierung das Aufstellen eines Ein-
gangtors verhindert, kommt eine Tafel
mit Stele (siehe nachfolgendes Beispiel)
zur Anwendung.

Abbildung 7: Referenzbild Eingangstor, Quelle:

Aufnahme

eigene

Tafel mit Stele
An den Ausgangen auf Landwirtschafts-
wege werden Tafeln mit Stelen
aufgestellt, um den Ein- und Ausgang
der Zone zu signalisieren. Diese Tafeln
werden am Strassenrand aufgestellt.

.

Abbildung 8: Referenzbild Stelé Tafel mit Stele, Quelle:

luzernerzeitung.ch
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Markierungen am Boden

Zur Verdeutlichung des Zonencharakters
und der geltenden Hochstgeschwindig-
keit werden zusatzlich Markierung auf
der Strasse in regelmassigen Abstanden
angebracht. Dies hilft der Verdeut-
lichung des Geschwindigkeitsregimes.
Sie bestehen entweder aus einem
weissen Schriftzug «ZONE 30» (beim
Zoneneingang) oder lediglich aus der
weissen Ziffer «30». Fir die Umsetzung  apbildung 9: Referenzbild Bodenmarkierung, Quelle:
ist die VSS Norm 640 851 massgeblich. verkehrsclub.ch

In T30 Zonen sind alle Knoten mittels
Rechtsvortritt geregelt. Verdeutlicht
werden kann dieser Rechtsvortritt durch
die Markierung von Mittellinien im
Knotenbereich. In der Gemeinde sind
alle betroffenen Knoten bereits als
Rechtsvortritt signalisisert. Daher sind
keine Anpassungen notwendig. Falls sich
Bedarf ergibt, kbnnen diese immernoch

. . ) Abbildung 10: Refernzbild Markierung Rechtsvortritt, Quelle:
mittels Markierung verdeutlicht werden. Weisungen iiber besondere Markierungen auf der Fahrbahn,

UVEK, 2021
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4.2 Massnahmenplan

Auf dem nachfolgenden Massnahmenplan sind die einzelnen Massnahmen verortet. Die
Eingange ab der Kantonsstrasse sind mit einem Eingangstor und einer Bodenmarkierung
versehen. Die Ein-/Ausgdnge der Zone sind mit Tafeln an Stelen signalisiert. Die
Markierung «30» wiederholt sich innerhalb der Zone regelmassig.

I Strassen mit Tempo3d0
Tempo30-Zonen

Signalisation "Eingangstor” € G‘/ @ <o,
Signalisation "Tafel mit Stete” i :‘""\_._-.? R

Bodenmarkierung "30 Zone"

28

Bodenmarkierung "30"
i

Abbildung 11: Massnahmenplan, eigene Darstellung, Hintergrund: amtliche Vermessung, Original siehe Beilage
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4.3 Kosten

In der nachfolgenden Tabelle sind die verschiedenen Kosten aufgelistet. Dabei handelt es
sich um ungefdhre Angaben. Die exakten Kosten konnen erst nach der Offertstellung
abschliessend festgesetzt werden.

Bauliche Massnahmen Anzahl Kosten pro Stiick Kosten gesamt
; [CHF] [CHF]

Eingangstor 12 2’000 24’000

Stele mit Tafel 15 1’000 15’000

Bodenmarkierungen 15 500 7’500

«Zone30»

Bodenmarkierungen «30» 14 250 3’500

Diverses und Unvorhergesehenes 5000

Total Kostenschatzung £25% (inkl. MWST) 55’000

4.4 Umsetzung

Das Konzept kann entweder flichendeckend im ganzen Gemeindegebiet gleichzeit
eingeflihrt oder in den einzelnen Gebieten gestaffelt umgesetzt werden. Auf eine
Priorisierung der Gebiete bei gestaffelter Einfihrung wird bewusst verzichtet, da es keine
Unterschiede zwischen den Quartieren gibt.
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5 Auswirkungen

Mit der flichendeckenden Einflihrung von T30 Zonen soll auf den kommunalen Strassen
ein einheitliches Verkehrsregime eingefiihrt werden, dass die Wohngualitdt im
Siedlungsgebiet deutlich erhéht. Durch die tieferen Geschwindigkeiten kénnen die
Lirmemissionen reduziert werden. Zudem wird die Verkehrssicherheit erh6ht. Die, durch
die geringe Geschwindgkeitsreduktion entstehenden Zeitverzégerungen sind vernach-

lissigbar. Wirtschaftliche Auswirkungen sind auf Grund der Temporeduktion keine
erkennbar.
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6 Planungsablauf

Die Konzeptionierung und die Einfihrung der Tempo30 Zonen erfolgt nach den
nachfolgendem Planungsablauf.

Planungsablauf

Startbesprechung Februar 2023
Vorbesprechung Gemeinde / VTA Marz 2023
Konzept erstellen und der Gemeinde vorstellen Mai-Juli 2023
Antrag der Gemeinde bei der VTA Juli 2023
Prifen der Unterlagen durch die VTA August 2023
Verabschiedung GR z.H. GV Oktober 2023
Infoveranstaltung Oktober 2023
Gemeindeversammlung Dezember 2023
Erstellung der notwendigen Verfiigungen und Bewilligungen Januar 2024
Verfiigen und publizieren Februar 2024
Umsetzung der Zone nach Ablauf der unbenutzen Rekursfrist Frihling 2024
Uberpriifung der Wirksamkeit ca. 1 Jahr nach der Umsetzung Friihling/Sommer 2025
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7 Anhang

Ubersicht aller kommunalen Strassen, auf den T30 eingefiihrt wird

Strasse

Alte Bergstrasse
Alte Bergstrasse
Bachweg

Bergstrasse
{Abschnitt Privatstrasse)

Bergstrasse
Bingertstrasse
Hinterdorfstrasse
Hofwiesenstrasse
Hofwiesenstrasse
Ifangstrasse
Lagernstrasse
Oberdorfstrasse
Otelfingerstrasse
Rohracherstrasse
Ruggernstrasse
Stapflenstrasse

Unterdorfstrasse

Buhlstrasse

Im Weidstockli
Rebbergstrasse
Sonnhaldenstrasse

Weidgangstrasse

Alte Buchserstrasse
Bleikistrasse
Maiacherstrasse
Schulstrasse

Wasenstrasse

Neuwiesenstrasse

Kat.-Nr.
11

113

348

7

43

73

156, 192
442

101

342

362

186

360

78

65

114, 407
126

217, 831
316
870, 289
886
976

754, 388, 759, 752
880

984

945, 453

683

940, 486
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Gebiet

Gebiet West
Gebiet West
Gebiet West
Gebiet West

Gebiet West
Gebiet West
Gebiet West
Gebiet West
Gebiet West
Gebiet West
Gebiet West
Gebiet West
Gebiet West
Gebiet West
Gebiet West
Gebiet West
Gebiet West

Gebiet Ost
Gebiet ost
Gebiet Ost
Gebiet Ost
Gebiet Ost

Gebiet Mitte
Gebiet Mitte
Gebiet Mitte
Gebiet Mitte
Gebiet Mitte

Gebiet Sid
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5 Kantonspolizei
Ziirich

Verkehrstechnische Abteilung

Nordstrasse 44, Postfach, 8010 Zirich

Telefon: +41 58 648 42 00

E-Mail: verkehrstechnik@kapo.zh.ch

Gemeinde Boppelsen
Gemeinderat
Oberdorfstrasse 2
8113 Boppelsen

Projektnummer: 38.06234

Zurich, 7. November 2023/Mani

Gemeinde Boppelsen
Tempo-30-Zone ganzes Gemeindegebiet
Stellungnahme

Sehr geehrte Damen und Herren

Der Planungsbericht des Ingenieurbiros Miller Ingenieure AG vom 6. November 2023 mit Plan
vom 6. November 2023 haben wir geprift. Aus verkehrstechnischer Sicht nehmen wir dazu wie
folgt Stellung:

Beurteilung derZone

o Die geplante Zone eignet sich aufgrund der Weisungen des UVEK vom 28.09.2001 und nach
unseren Erfahrungen als Tempo-30-Zone.

e Grundsaétzlich sind wir mit Art und Anzahl der im Gutachten aufgefiihrten Massnahmen einver-
standen. Im Hinblick auf die Detailausgestaltung von verkehrsberuhigenden Elementen verwei-
sen wir auf die Beilage 'Grundiagen, Ablauf und Informationen fir die Einflihrung einer
Langsamfahrzone'.

o Details betreffend Signalisationen und Markierungen werden in der Ausfuhrungsphase durch
unseren Sachbearbeiter vor Ort festgelegt.

Bemerkungen

o Die Bergstrasse ist eine Privatstrasse. Hierzu muss eine schriftliche Bestatigung von
samtlichen beteiligten Anwohnern vorhanden sein, dass sie mit der Tempo 30 Zone ein-
verstanden sind.

Vorentscheid

e Werden alle geplanten Massnahmen realisiert, sind die Anforderungen des UVEK erfllt. Im
Sinne eines Vorentscheides stimmen wir der Einfihrung der Tempo-30-Zone zu.
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Weiteres Vorgehen

¢ Nach Bewilligung des Projektkredites werden auf Antrag der Gemeinde Boppelsendie notwen-
digen Verfigungen erlassen.

¢ Die Inkraftsetzung, das heisst die Anbringung der entsprechenden Signalisationen und Boden-
markierungen, erfolgt nach Ablauf der unbenutzten Rekursfrist.

Nachkontrolle

¢  Wir empfehlen die realisierten Massnahmen zur Durchsetzung der Héchstgeschwindigkeit von
30 km/h nach circa einem Jahr auf ihre Wirkung zu tGiberprifen. Die entsprechenden Kontroll-
messungen sind durch die Kommunalbehérde durchzufuhren. Der Ves«-Wert sollte maximal 38
km/h betragen. Wurden die angestrebten Ziele nichterreicht, sind weitere Massnahmen zu
prifen und umzusetzen.

Unser Sachbearbeiter Andreas Martin, Tel. 058 648 93 27, steht Ihnen fur weiterfuhrende Fragen
gerne zur Verfugung.
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